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Základné údaje stavby

Projektová dokumentácia rieši vybudovanie nového parkoviska pre vozidlá skupiny 1 v meste Kolárovo súbežne s cestou II. triedy č.573 na ul. Kostolné námestie neďaleko okružnej križovatky. Ďalej bude vybudovaný súbežne s parkovisko nový dláždený chodník a nový priechod pre chodcov.
Stavba sa nachádza v katastrálnom území Kolárovo, na pozemku C-KN 838/1. Investorom je Mesto Kolárovo, Kostolné námestie č.1, 946 03 Kolárovo.    
Prístup na parkovisko bude priamo z cesty II. triedy. Cesta II. triedy je obojsmerná asfaltová miestna komunikácia so šírkou vozovky v predmetnom úseku 7,45m. Chodníky v danej lokalite sú vybudované súbežne s cestou ako obojsmerné. 
Parkovisko bude lemované betónovým cestným obrubníkom ABO 1-15, ktorý bude osadený na stojato do betónového lôžka triedy betónu C12/15 do úrovne s asfaltovým krytom cesty II. triedy. Zo strany dláždeného chodníka bude obrubník vyvýšený o +0,10m. V mieste priechodu pre chodcov bude betónový cestný obrubník prerušený a nahradený betónovým obrubníkom nábehovým osadeným na ležato do betónového lôžka triedy betónu C12/15 do úrovne s krytom. V mieste napojení na existujúcu asfaltovú miestnu komunikáciu bude parkovisko pripojené preplátovaním asfaltových vrstiev na šírku 500mm a pozdĺžna škára vyplnená epoxidovou tesniacou zálievkou.
Pre pohyb peších budú vybudované chodníky s krytom zo zámkovej dlažby, chodníky budú šírky 1,50m, 
Terén záujmového územia je v miernom priečnom spáde. Príprava stavby si vyžaduje búracie práce. Ďalej sa budú realizovať strojné a ručné odkopávky zeminy. Pred začatím prác je potrebné zo záujmového územia odobrať ornicu hr. 300mm a odviesť ju na skládku ornice a vytýčiť všetky inžinierske siete, ktoré sa nachádzajú v záujmovom území. 

Na pozemku sa nachádzajú stromy a kríky, ktoré bude pred začatím prác potrebné odstrániť. Investor zabezpečí na vlastné náklady náhradnú výsadbu. Nové stromy budú vysadené tak, aby ich koreňový systém nezasahoval do ochranného pásma inžinierskych sietí a nebránil vo výhľade vozidiel.
Starostlivosť o životné prostredie počas výstavby

Navrhovaná výstavba svojou konštrukciou, použitými materiálmi ako aj využitím nebude mať žiadny negatívny vplyv na životné prostredie. Pri výstavbe nebudú použité také postupy, technológie a stavebné stroje, ktoré by mohli mať nežiadúci vplyv na životné prostredie. Príprava stavby si vyžaduje búracie práce a to odstránenie existujúcej panelovej cesty a časti asfaltových chodníkov, ďalej budú ručné a strojné výkopy.

Pred začatím stavebných prác je potrebné vytýčiť všetky dotknuté inžinierske siete.

Stavebnou činnosťou vznikne stavebný odpad, s ktorým je investor povinný nakladať podľa príslušných ustanovení zákona č.79/2015 Z.z. o odpadoch v znení vyhlášky MŽP SR č. 365/2015 Z.z., ktorou sa ustanovuje katalóg odpadov v znení neskorších predpisov. Dodávateľ stavby je povinný stavebné odpady vznikajúce pri tejto činnosti a odpady z demolácií materiálovo zhodnotiť pri výstavbe resp. rekonštrukcii komunikácie.
Kvalifikácia a kategorizácia odpadov vzniknutých počas výstavby :

Číslo skupiny

Názov skupiny


                Kateg.odpadu    
Množstvo

17

Staveb. odpady a odpady z demolácií      

17 01

Betón, tehly, dlaždice, obkladačky a keramika

17 01 01

betón                  




O

0,00t

17 03

Bitúmenové zmesi, uhoľný decht a dechtové výrobky

17 03 02
bitúmenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01

O

0,15t

17 05

Zemina /vrát. výkopovej zeminy z kontamin. plôch /,   

kamenivo a materiál z bagrovísk

17 05 06
výkopová zemina iná ako uvedená v 17 05 05

O 

0,00t

Vykopaná zemina bude použitá čiastočne na spätný zásyp a prebytočná zemina bude rozhrnutá na vlastnom pozemku investora. Betónový a asfaltobetónový odpad je vhodný na recykláciu resp. na spätné použitie po vhodnej úprave jeho vlastností.
Údaje o podkladoch a  prieskumoch

Ako podklad pre vypracovanie projektu pre stavebné povolenie bolo použité: 

· kópia z katastrálnej mapy
· polohopisné a výškopisné zameranie
· list vlastníctva
· požiadavky investora
· uskutočnila sa obhliadka staveniska s vlastným zameraním
a z príslušných platných STN a súvisiacich právnych predpisov : 

· STN 73 3050  Zemné práce

· STN 73 6110  Projektovanie miestnych komunikácii

· STN 73 6102  Projektovanie križovatiek na pozemných komunikáciách

· STN 73 6056  Odstavné a parkovacie plochy cestných vozidiel

· zákon č.135/1961 Zb. o pozemných komunikáciách v znení neskorších predpisov,
· zákon č. 8/2009 Z.z. o cestnej premávke, vyhláška MV SR č.30/2009 Z.z  a TP 6/2013
Technické riešenie

Pred začatím stavebných prác je potrebné vytýčiť všetky podzemné inžinierske siete nachádzajúce sa v záujmovom území. Navrhované riešenie vyhovuje predpisom platných STN a je navrhnuté tak, aby vyhovovalo z hľadiska predpokladaných prevádzkových požiadaviek na obsluhu. 

Parkovisko, kryt: Asfaltový betón, hr. 40mm 

V rámci stavby budú umiestnené parkovacie plochy pre vozidlá skupiny 1, pre odstavenie vozidiel. Parkovacie plochy budú plynule napojené na cestu II. triedy. Umožňujú príjazd osobných vozidiel na odstavné miesta. Vozidlo prichádza jazdou vpred a pravostranným oblúkom o polomere zaoblenia R=4,50m vozidlo prichádza na odstavné miesto. Z parkoviska vozidlo vychádza jazdou vpred na komunikáciu a priamou jazdou vpred vychádza. 

Celkovo je navrhnutých 22ks pozdĺžnych parkovacích státí pre vozidlá skupiny 1. Veľkosti státí: šírka 2,50m a dĺžka 5,50m.

Plocha má premenlivý priečny a pozdĺžny spád s odvodnením smerom do navrhovaných odvodňovacích žľabov, ktorú sú osadené súbežne s obrubníkom zo strany chodníka. Priečny spád bude 5,00%, pozdĺžny spád kopíruje spád komunikácie.
Konštrukcia parkovísk je navrhnutá: 

· Asfaltový betón AC 11


 
STN EN 108-1

hr. 40mm

· Spojovací postrek

· Obaľované kamenivo asfaltom AC16

STN EN 108-1

hr. 80mm
· Infiltračný postrek



STN 73 6129

· Cementom stmelené vrstvy CBGM C5/6

STN EN 14 227-1
hr. 180mm
· Štrkodrvina fr.0-31,5mm



UMŠD 0/31,5

hr. 220mm

Spolu








hr. 520mm
Parkovacie státia budú po celom obvode lemované cestnými betónovými obrubníkmi ABO 1-15, ktoré budú osadené na stojato do betónového lôžka triedy betónu C 12/15 s vyvýšením oproti krytu komunikácie o +0,10m. 
Chodník, kryt: zámková dlažba hr. 60mm

Pre pohyb peších budú vybudované dláždené chodníky. Presné umiestnenie a rozmery sú zrejmé z výkresovej časti projektovej dokumentácie. V charakteristickom mieste bude zrealizovaný priechody pre chodcov. Šírky chodníkov sú navrhnuté 1,50m. 

Priečny spád chodníkov bude 2,00% smerom do zelených plôch. V mieste priechodov pre chodcov budú chodníky široké 3,00m. 
Osvetlenie priechodov pre chodcov rieši samostatná projektová dokumentácia, ktorú vypracuje autorizovaný inžinier pre príslušnú profesiu.
Konštrukcia chodníka je navrhnutá: 

· zámková dlažby, sivá






hr.  60mm

· drvené kamenivo fr.4-8mm





hr.  40mm

· drvené kamenivo fr.32-63mm s výplňovým kamenivom


hr. 150mm

· štrkopiesok







hr. 150mm

· Separačno výstužná geotextília

Spolu  








hr. 420mm

Chodník bude zo strany zelených plôch lemovaný parkovým obrubníkom, ktoré budú osadené na stojato do betónového lôžka triedy betónu C 12/15 do úrovne s dláždeným krytom chodníka. 
Bezbariérové prevýšenia najviac 20mm budú v miestach priechodov pre chodcov. Špáry zámkovej dlažby budú vyplnené pieskom, alebo kamennou drťou fr. 0-4mm.
Zelené plochy, kryt: zatrávnenie
Konečné úpravy terénu budú pozostávať z dosypávok zeminou za obrubníkmi a na plochách. Svahy dosypávok sa urovnajú a vyspádujú v pomere 1:1,5 až 1:3. Ďalej sa zrealizuje dohumusovanie a zatrávnenie plôch.

Zemné práce, úpravy podkladu a založenie stavby
Vybudovanie zariadenia staveniska bude určené investorom. Projekt zariadenia staveniska si podľa svojich potrieb a plánovaného nasadenia kapacít spracuje vybratý zhotoviteľ stavby a pred začatím prác zabezpečí jeho schválenie, vrátane termínu jeho likvidácie. Dočasná depónia ornice bude vytvorená v priestoroch zariadenia staveniska. Predpokladá sa jej čiastočné využitie komerčným spôsobom a potrebná rezerva bude ponechaná na prevedenie terénnych úprav. Skrývka bude zrealizovaná v hrúbke 300mm počas realizácie hrubých terénnych úprav. Depónia vyťaženej zeminy z výkopu bude umiestnená na mieste určenom investorom. Zhotoviteľ stavby vykoná vlastný prieskum dostupnosti vhodných násypových materiálov. Vo výkope nad 1,50m zabezpečiť výkop proti zosunutiu.

Podložie je nutné upraviť zhutnením, chemicky, alebo iným určeným spôsobom tak, aby najmenšia únosnosť pláne vyjadrená hodnotou modulu pretvárnosti Edef2 nebola menšia ako 60MPa. Musí byť splnená podmienka Edef2/Edef1=max2,5. Pláň musí zodpovedať požiadavkám STN 72 1006. Pre vozidlá do 60 ton cestná pláň po zhutnení musí vykazovať pevnosť 60MPa, povrch zhutnenej štrkodrvy 90MPa. Pre vozidlá do 12 ton cestná pláň po zhutnení musí vykazovať pevnosť 50MPa, povrch zhutnenej štrkodrvy 60MPa. Požiadavka na únosnosť podložia pod spevnenými konštrukciami pre pojazd nákladných vozidiel s návesom a ťahačom kategórie N3 (príjazdová komunikácia, odstavná plocha pre zásobovanie) Edef2 = min. 90MPa pri Edef2  / Edef1 < 2,5. Požiadavka na únosnosť podložia pod spevnenými konštrukciami pre pojazd vozidiel do 12t (areálová komunikácia, parkovacie miesta) Edef2 = min. 60MPa pri Edef2  / Edef1 < 2,5.
V prípade, že sa nebude dať zemina zhutniť mechanicky (premočené podložie na jar a pod.), navrhujeme použitie iný účinný spôsob zlepšenia únosnosti podložia a to vybudovaním geodosky hrúbky 500mm z násypu zo štrkodrvy fr. 0 – 125mm.

Doporučujem základové pomery zhodnotiť počas realizácie stavby a v prípade nevyhovujúcich základových pomerov vhodným spôsobom upraviť podložie v spolupráci výlučne s geotechnikom podľa požiadavky investora.  
Spevnená plocha sa bude budovať na rastlý terén. Cestné teleso sa bude sypať po vrstvách hrúbky 30 cm s dôkladným zhutnením zemnej sypaniny. Násyp sa bude budovať iba zo zemín vhodných do násypov diaľničných a cestných komunikácií. Tieto zeminy sú reprezentované buď kamenistými horninami typu zahlinených štrkov a štrkopieskov, alebo stmelenými horninami typu hlinitých alebo ílovitých štrkov. Spôsob kontroly zhutnenia je u jednotlivých typov zemín nasledovný:

Miera zhutnenia piesčitých a štrkovitých zemín sa určuje relatívnou uľahlosťou ID v zmysle STN 72 1005. Požadovaná najmenšia miera zhutnenia:

[image: image1.emf]          Z   E M I N A                  Relatívna uľahlosť ID  

na pláni a 50  cm    pod pláňou     v   ostatnej  časti         násypov  v   podloží pod    násypmi  

Piesok, piesok so štrkom   (štrk menej ako 25 %)  0,70  0,80  0,90  

Pie sok so štrkom (25  -   50 % štrku)   Štrk s   prímesou piesku (25  -   50 % piesku)   Piesčitý štrk  0,70  0,75  0,85  

Štrk s   prímesou piesku a   jemnejších    Zŕn ( do 25 %), štrk  0,70  0,70  0,80  

 


Poznámka: Hodnoty na pláni a pod ňou sa vzťahujú aj na pláň v záreze, ale iba do hĺbky 30 cm.

Mierou zhutnenia jemnozrnných (súdržných) zemín je koeficient kvality zhutnenia D (%) podľa STN 72 1005. Potrebná max. objemová hmotnosť sa stanovuje skúškou zhutniteľnosti podľa STN 72 1015 (Proctor-standard, PS).

Požadovaná najmenšia miera zhutnenia súdržných zemín musí zodpovedať hodnotám:

[image: image2.emf]Zeminy s   max. objem.   Hmotnosťou podľa  Koeficient kvality zhutnenia D(%)      

STN 72 1015 (kg.m - 3 )  na pláni a 50 cm p od  pláňou  v násypoch do výšky  15 m  v podloží násypov  do hĺbky 50 cm  

1500  –   1650  -  95  92  

1660  –   1750  102  95  92  

1760 a   viac  100  95  92  

 


Poznámky: Hodnoty na pláni a pod ňou sa vzťahujú aj na pláň v záreze, ale iba do hĺbky 30 cm.

Požadovaná miera zhutnenia zmiešaných súdržných a nesúdržných zemín sa určí podľa tab. 1. a 2. tak, že rozhodujúci je ten postup, podľa ktorého je zodpovedajúca požadovaná hodnota objemovej hmotnosti suchej zeminy vyššia. Pritom je ďalšou podmienkou, aby pri laboratórnej skúške zhutniteľnosti podľa STN 72 1015 došlo k dostatočne výraznému a jedinému vrcholu Proctorovej krivky. Dostatočná miera zhutnenia kamenitých a balvanitých sypanín je dosiahnutá vtedy, ak pri kontrole nivelačnou metódou neprekročí rozdiel zatlačenia pred a po dvoch kontrolných pojazdoch základného zhutňovacieho mechanizmu 0,5% hrúbky vrstvy. Nesmie tiež dochádzať k viditeľným pružným deformáciám pod behúňom valca. Po dohode so stavebným dozorom je možné použiť aj iné nepriame metódy (podľa STN 72 1006) a stanoviť tak kritérium zhutnenia.

Krytie podzemných vedení
Počas realizácie prác je potrebné dodržať minimálne vzdialenosti podzemných vedení inžinierskych sietí:

· vozovka (merané od koruny): silové káble – 1,0m, plynovody – 1,00m, vodovodné potrubie – 1,50m, kanalizácia – 1,80m

· chodník (merané od koruny): silové káble – 0,35m, plynovody – 0,80m, vodovodné potrubie – 1,00m až 1,60m, kanalizácia – 1,00m 

· terén: silové káble – 0,70m, plynovody – 0,80m, vodovodné potrubie – 1,00m až 1,60m, kanalizácia – 1,00m
Odvodnenie
Pri stavebných prácach nesmie byť narušený priečny a pozdĺžny spád asfaltovej komunikácie cesty II. triedy. Odvádzanie povrchových vôd musí byť zachované. 
Odvádzanie povrchových vôd z parkoviska bude pomocou premenlivého priečneho a pozdĺžneho sklonu smerom do súbežného odvodňovacieho žľabu svetlej šírky 200mm zaústeného do zeleného pásu a priľahlých zelených plôch. 
Trvalé dopravné značenie

Stavba bude napojená na jestvujúci miestny dopravný systém. Organizácia dopravy je daná smerom príjazdovej komunikácie. V súvislosti so stavbou sa navrhuje nové zvislé dopravné značenie aj vodorovné dopravné značenie. 

Zvislé dopravné značenie
325
Priechod pre chodcov


272
Parkovanie


Nové zvislé dopravné značky budú základnej veľkosti v reflexnom vyhotovení a v zmysle platnej vyhlášky. Presné umiestnenie určuje výkresová dokumentácia, výkres č.2.

Osadenie zvislých dopravných značiek všeobecne:

Zvislé dopravné značky budú pripevnené na stĺpiku, ktorý sa osadí do betónovej monolitickej, alebo prefabrikovanej pätky. Najmenší pôdorysný rozmer pätky je 200 x 200 mm a pri spodnom okraji 250 x 250 mm, pri priemernej hĺbke základu 700 mm pod úrovňou terénu. Betón pätky musí vykázať pevnosť v tlaku 17,5 MPa. Pätka stĺpika môže byť betónovaná až po jej riadnom zaistení v správnej polohe. Pätka bude vybetónovaná až do úrovne terénu alebo do úrovne krytu – v prípade umiestnenia v chodníku alebo v spevnenej ploche. Prefabrikovaná pätka sa osadí do vopred vyhĺbeného základového otvoru, ktorého dno sa vysype pieskom a zhutní.

Stĺpik, ako univerzálny nosič dopravných značiek, je z oceľovej alebo hliníkovej rúrky priemeru 60 - 70 mm, dĺžky 3500 mm. Materiál, rozmery a farba stĺpika musia vyhovovať príslušným STN. Dopravné značky sa na stĺpik upevní príchytkami z plechu alebo pomocou univerzálnej upevňovacej konštrukcie. Rozmery, materiál, farbu a písmo zvislých dopravných značiek stanovuje STN 01 8020. Povrch značiek musí byť hladký, umývateľný a odolný proti poveternostným vplyvom. 

Dopravné značky budú  základnej veľkosti v reflexnom vyhotovení. Montáž dopravných značiek na stĺpik sa vykoná podľa navrhnutého spôsobu upevnenia. Stĺpik zvislých dopravných značiek bude pozinkovaný. Dopravné značky budú od špecializovaných výrobcov v zhotovení predpísanom STN 01 8020.
Vodorovné dopravné značenie


610
Priechod pre chodcov




622
Parkovacie miesta








Nové vodorovné dopravné značenie budú základnej veľkosti v zmysle platnej vyhlášky. Presné umiestnenie určuje výkresová dokumentácia, výkres č.2.
Nanášanie vodorovného DZ všeobecne:

Vodorovné dopravné značky sú vyznačené farbou alebo iným zrozumiteľným spôsobom na čistom povrchu asfaltového krytu vozovky. Používa sa na vozovke samostatne, alebo v spojení so zvislými dopravnými značkami, ktorých význam zdôrazňujú alebo spresňujú. Významovo nesmú byť vodorovné dopravné značky v rozpore so zvislým dopravným značením. Nátery i ostatné nanesené hmoty musia byť odolné proti poveternostným vplyvom a proti pôsobeniu chemických rozmrazovacích prostriedkov, ktoré nesmú spôsobiť zhoršenie kvality a trvanlivosti značenia. Použité hmoty nesmú rozrušovať kryt vozovky. 

Rozmery, tvar, farbu i vlastnosti vodorovných značiek stanovuje STN 01 8020. Suchý a čistý kryt, zbavený nečistôt, mastných olejových škvŕn, piesku a hliny je predpokladom dobrej priľnavosti značenia k povrchu vozovky. Poloha vodorovných značiek sa určuje meraním podľa schválenej projektovej dokumentácie. Optimálnou technológiou nanášania vodorovného dopravného značenia sa rozumie jej vykonávanie za najvhodnejších poveternostných podmienok, s maximálnym využitím technických parametrov značkovacích strojov a danej kvality používaných hmôt. Pri natieračských prácach je potrebné na stavenisku venovať dostatočnú pozornosť likvidácii ekologicky škodlivých odpadov, ako sú obaly od náterových hmôt a riedidiel, použité štetce a pod.

Dočasné dopravné značenie
Bude potrebné z hľadiska bezpečnosti pracovníkov a z hľadiska zabezpečenia prejazdu vozidiel na miestnej komunikácie a pohybu chodcov.  
Počas realizácie stavby bude čiastočne obmedzená plynulosť cestnej premávky na MK v úseku dĺžky pracoviska. Prejazdná šírka obojsmernej cesty bude 7,00m vo dvoch jazdných pruhoch. Použitá bude pracovná schéma B 3 s doplnením DZ. Na stavbe budú dve pracoviská pri realizácií vjazdov. Po ukončení prác na jednom pracovisku budú práce pokračovať na ďalšom pracovisku. Schéma dočasného dopravného značenia počas výstavby areálu bude doplnená vo vyššom stupni PD. Zhotoviteľ počas realizácie prác musí zabezpečiť prístup vlastníkov nehnuteľností, ktorý v súčasnosti využívajú panelovú cestu.
Dočasné dopravné značenie je zriadené priečnou uzáverou a najpotrebnejšími prenosnými dopravnými značkami. 

Priečna uzávera 

· smerovacími doskami  ľavými  702  spoločne s výstražnými svetlami typu VS1 

· 212  Prikázaný smer jazdy obchádzania vľavo,  DZ bude osadená na prvej smerovacej doske

· smerovacími doskami  ľavými  702  bez výstražných svetiel
· zábrana na označenie uzávierky 701

Pozdĺžna uzávera 

· smerovacími doskami ľavými 702 spoločne s výstražnými svetlami typu VS1 na každej druhej smerovacej doske  
Prenosné dopravné značky
131
Práca  
114
Zúžená vozovka sprava

114
Zúžená vozovka zľava
253
Najvyššia dovolená rýchlosť: 30km/hod

254
Zákaz predchádzania 
267
Koniec viacerým zákazom

503
Smerová šípka

Počet prenosných dopravných značiek a ich presné osadenie viď výkresová dokumentácia, výkres č.4.

Prenosné dopravné značky použité na zabezpečenie pracoviska musia zodpovedať Z.z. č.30/2020, ako aj príslušným súvisiacim predpisom, vyhláškam a normám. Značky použité na zabezpečenie pracoviska budú základnej veľkosti v reflexnej úprave.

Investor určí osobu, ktorá bude zodpovedať za správne osadenie prenosných dopravných značiek, ich kontrolu počas trvania stavby a za odstránenie týchto značiek po ukončení stavby.

Stavebné stroje a nástroje budú umiestnené na pozemku vlastníka a tu bude uskladnený aj stavebný materiál.
Bezpečnosť práce

Pri realizácii stavby je potrebné dodržiavať všetky predpisy o bezpečnosti a ochrane zdravia pri práci a manipulácii so strojným zariadením.

Pred začatím stavebných prác musí stavbyvedúci oboznámiť všetkých pracovníkov výstavby s podmienkami dodržiavania bezpečnostných opatrení pri práci, ktoré sú v súlade s vykonávaním pridelenej práce. 

Bezpečnostné označovanie pracovných mechanizmov

Pracovné vozidlá a pracovné stroje používané na vykonávanie prác na pracovnom mieste v dopravnom priestore musia byť vybavené bezpečnostným výstražným označením. 

Výstražné označenie môže byť : výstražná farebná povrchová úprava, červeno-biele retroreflexné prvky na vozidlách, svetelné šípky, príp. zariadenia predbežnej výstrahy.

Bezpečnostné označovanie osôb

Osoby, ktoré sa budú pohybovať v priestore staveniska, sú povinní v záujme svojej ochrany nosiť viditeľný bezpečnostný odev, napr. bezpečnostná reflexná vesta, overal, nohavice, bunda alebo pláštenka, ktoré musia byť oranžovej fluorescenčnej farby, ktorého predná a zadná strana má plochu najmenej 1500cm2.

Ochranný odev podľa platného predpisu TP 06/2013 musí byť vyhotovený z fluorescenčného materiálu, spredu aj zozadu opatrený dvomi vodorovnými pásmi širokými 5 až 10cm a dlhými min. 25cm. Pásy sú vo vzdialenosti od seba 5 až 10cm so súmerným umiestnením na strednú zvislú os tejto plochy, pričom plocha ani jedného z pásov na hornej časti odevu na stojacej osobe nesmie byť nižšie ako 90cm nad úrovňou cesty. Pásy musia byť vyhotovené z bielej retroreflexnej fólie alebo z bielych odrazových skiel.

Vypracoval:   Ing. Pavol Pólya
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